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 A B S T R A C T 
 

 
 

A R T I C L E I N F O 
 

 

The Makran region, as a strategic zone in southeastern Iran, has 

consistently been highlighted in national and regional development 

documents due to its geopolitical position, direct access to open waters, 

and diverse economic potentials. However, weaknesses in 

transportation infrastructure, dispersed services, and limited 

connectivity have intensified spatial inequalities and hindered 

integrated and sustainable development in the region. Accordingly, the 

present study aims to explain the role of transportation infrastructure 

development in enhancing spatial justice, reducing regional disparities, 

and strengthening territorial cohesion in Makran. This research 

employed a qualitative approach using the grounded theory strategy. 

Data were collected through semi-structured interviews, and sampling 

was conducted purposively and then theoretically. The data collection 

process continued until theoretical saturation reached, and after 

conducting 20 interviews including 12 experts and 8 local actors no 

new conceptual insights emerged. The findings indicate that 

transportation infrastructure development in Makran, beyond its 

functional role in connectivity, generates wide-ranging economic and 

social implications such as improved accessibility, reduced 

transportation costs, facilitation of goods and service flows, and 

increased the capacity of the region for investment. Moreover, such 

development can enhance functional linkages between urban and rural 

settlements, decline spatial fragmentation, and augment local 

community resilience. Overall, the results demonstrate that targeted and 

balanced development of transportation infrastructure if supported by 

appropriate institutional and governance mechanisms can serve as an 

effective driver in reducing spatial inequalities and reinforcing 

Makran’s position within national and transnational development 

networks. 
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Extended Abstract 

Introduction 

The Makran border region in southeastern 

Iran occupies a highly strategic position 

within the national and regional spatial 

system. Due to its direct access to open 

waters, proximity to international trade 

routes, and significant economic and 

geopolitical potentials, this region has 

repeatedly been emphasized in development 

policies and territorial planning documents. 

Nevertheless, Makran continues to suffer 

from persistent spatial inequality, uneven 

service distribution, weak inter-settlement 

connectivity, and restricted integration into 

broader economic and infrastructural 

networks. One of the principal factors 

underlying this condition is the inadequacy of 

transportation infrastructure, which has 

constrained mobility, raised transaction and 

logistics costs, weakened functional linkages 

among settlements, and slowed the process of 

balanced regional development. 

Transportation infrastructure, from a spatial 

justice perspective, is not simply a technical 

subsystem of development; rather, it is a 

fundamental determinant of access, 

opportunity, territorial cohesion, and the 

equitable distribution of development 

benefits. In border regions such as Makran, 

where distance, remoteness, institutional 

fragmentation, and uneven state presence 

intersect, transportation networks play a 

decisive role in shaping patterns of inclusion 

and exclusion. Accordingly, understanding 

how infrastructure development may 

contribute to reducing spatial inequality is 

essential for designing more effective 

regional development strategies. The study 

seeks to explain the role of transportation 

infrastructure development in mitigating 

spatial inequality and promoting territorial 

integration in the Makran border region. 

 

Methodology 

This study is applied in terms of purpose and 

descriptive-analytical in terms of nature, 

which adopted a qualitative approach. Data 

were accumulated utilizing documentary and 

field methods. The documentation section 

included a review of national and regional 

development programs, land management 

documents, reports of the Ports and Maritime 

Organization, and previous academic studies. 

The field section was conducted through 

semi-structured interviews with space 

planning experts, regional managers, 

transportation informants and faculty 

members familiar with the development 

dynamics of Makran region. Participants were 

selected initially through purposive sampling 

and later through theoretical sampling, until 

theoretical saturation was reached. In total, 20 

interviews were conducted, comprising 12 

experts and 8 local actors. 

The data analysis process followed the 

systematic procedures of grounded theory, 

including open coding, axial coding, and 

selective coding. During open coding, the 

interview transcripts were broken down into 

discrete conceptual units. These units were 

then organized into broader categories during 

axial coding by identifying relationships 

among causal conditions, contextual factors, 

intervening conditions, strategies, and 

outcomes. Finally, selective coding was used 

to integrate the categories into a coherent 

theoretical model explaining the role of 

transportation infrastructure in reducing 

spatial inequality. This methodological design 

allowed the study to move beyond surface-

level descriptions and produce an interpretive 

model rooted in empirical evidence. 

 

Results and Discussion 
The findings demonstrate that transportation 

infrastructure development in Makran has 

multidimensional and far-reaching 

implications. Initially, it improves physical 

accessibility across the region and between 

Makran and larger national and transnational 

networks. Second, it reduces the cost and time 

of movement for people, goods, and services, 

thereby enhancing economic efficiency and 

expanding the spatial reach of markets. Third, 

it increases the capacity of the region for 

public and private investment by declining 

uncertainty and improving logistical 

reliability. Fourth, it strengthens functional 

relations between urban and rural settlements, 

helping to reduce the socio-spatial divide that 

has long characterized border areas. Fifth, it 

contributes to greater resilience among local 

populations by improving access to health, 

education, administrative, and commercial 

services. 

At the same time, the findings reveal that 

spatial inequality in Makran is produced 

through a combination of structural, 

institutional, and managerial conditions. 

Deficient communication infrastructure, 

inadequate transport connectivity, long 

geographic distances, poor coordination 

among institutions, bureaucratic complexity, 
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low managerial capacity, and limited 

investment resources were identified as major 

factors reinforcing inequality. These 

conditions indicate that the problem is not 

reducible to physical infrastructure deficits 

alone. Rather, spatial inequality emerges 

through the interaction of material 

underdevelopment and governance-related 

constraints. Therefore, infrastructure 

development should be understood as part of 

a broader institutional and territorial 

transformation process. 

The analysis suggests that transportation 

infrastructure can function as a catalyst for 

regional integration only when it is embedded 

in a coherent policy environment. 

Infrastructure projects that are implemented 

without institutional coordination, 

participatory governance, or alignment with 

local needs may fail to generate meaningful 

reductions in spatial inequality. In contrast, 

strategically planned transport investment can 

reshape settlement hierarchies, improve 

access to opportunity, and create more 

balanced relations between the center and the 

periphery. 

From a theoretical standpoint, the study 

underscores that spatial inequality should be 

conceptualized not merely as a gap in 

physical provision, but as a multidimensional 

outcome of uneven power relations, 

administrative centralization, historical 

neglect, and territorial marginalization. 

Transport infrastructure, in border regions 

such as Makran, has the potential to reduce 

this inequality by enabling connectivity, 

circulation, and accessibility. However, this 

potential can only be realized if development 

policies address the institutional and 

governance barriers that mediate 

infrastructure outcomes. Thus, the study 

supports a justice-oriented view of regional 

development in which infrastructure is treated 

as an instrument of territorial equity rather 

than as an isolated engineering intervention. 

 

Conclusion 

The study concludes that the reduction of 

spatial inequality in the Makran border region 

requires an integrated and justice-based 

approach to transportation infrastructure 

development. Infrastructure can play a 

transformative role in improving accessibility, 

strengthening territorial cohesion, facilitating 

economic activity, and connecting 

marginalized settlements to wider 

development circuits. Yet its effectiveness 

depends on institutional coordination, 

administrative efficiency, and development 

strategies that recognize the social and spatial 

specificities of the border region. 

In practical terms, the findings indicate that 

Makran’s transition from spatial 

fragmentation toward balanced development 

will require more than road construction or 

logistical expansion. It will require a 

comprehensive framework that links 

infrastructure investment to governance 

reform, regional planning, and spatial justice 

principles. When such a framework is in 

place, transportation infrastructure can serve 

as a powerful mechanism for reducing 

inequality, enhancing regional resilience, and 

reinforcing Makran’s role in national and 

transnational development networks. 
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 واژگان کلیدی:
 مکران، 

نابرابری فضایی، 
ونقل، زیرساخت حمل
 عدالت فضایی،  

 .ایتوسعه منطقه 
 

 

پهنه از  یکی  عنوان  به  مکران  موقعیت  منطقه  دلیل  به  ایران،  شرق  جنوب  راهبردی  های 

های متنوع اقتصادی، همواره در اسناد  های آزاد و ظرفیتژئوپلیتیکی، دسترسی مستقیم به آب

ونقل، های حملای موردتوجه بوده است. با این حال، ضعف زیرساختای ملی و منطقه توسعه

های فضایی و کندی فرایند  های ارتباطی، زمینه تشدید نابرابریپراکندگی خدمات و محدودیت

رو، هدف پژوهش حاضر تبیین  توسعه یکپارچه و پایدار را در این منطقه فراهم کرده است. ازاین

ای و  های منطقهونقل در بهبود عدالت فضایی، کاهش شکافهای حملنقش توسعه زیرساخت

گیری از راهبرد  مکران است. این پژوهش با رویکرد کیفی و با بهرهتقویت انسجام سرزمینی در  

داده شد.  انجام  بنیاد  داده  مصاحبهنظریه  طریق  از  و  ها  شد  گردآوری  ساختاریافته  نیمه  های 

ها تا اشباع  گیری به صورت هدفمند و سپس نظری صورت گرفت. فرایند گردآوری دادهنمونه

فعال محلی، مفهوم    ۸متخصص و    12مصاحبه، شامل    2۰نظری ادامه یافت و پس از انجام  

ونقل در مکران، افزون بر  های حملها نشان داد که توسعه زیرساختای حاصل نشد. یافتهتازه

گسترده اجتماعی  و  اقتصادی  آثار  ارتباطی،  کاهش  کارکرد  دسترسی،  ارتقای  همچون  ای 

جابههزینه افزهای  و  خدمات  و  کالا  جریان  تسهیل  برای جایی،  منطقه  جذابیت  ایش 

میسرمایه  تحول  این  همچنین،  دارد.  سکونتگاهگذاری  میان  کارکردی  پیوندهای  های  تواند 

آوری جمعیت محلی را  شهری و روستایی را تقویت کرده، گسست فضایی را کاهش دهد و تاب

متوازن   و  هدفمند  توسعه  که  است  آن  بیانگر  پژوهش  نتایج  مجموع،  در  دهد.  افزایش 

حملزیرساخت مناسب،  های  مدیریتی  و  نهادی  سازوکارهای  با  همراهی  صورت  در  ونقل، 

نابرابری فضایی و تثبیت جایگاه مکران در شبکه  می تواند به عنوان محرکی مؤثر در کاهش 

 . توسعه ملی و فراملی عمل کند

 

میثم    ؛ازکیا، مصطفی  ؛آسکانی، خان محمد  استناد: زادو  موسایی،  اله  ،رستمعلی  زیرساخت (.  14۰5)  . ولی  توسعه  در کاهش  های حمل نقش  ونقل 

 . 39-53(،  1) 3، مجله جغرافیا و توسعه فضایی .نابرابری فضایی در مناطق مرزی مکران
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 مقدمه 
چالش  از  یکی  فضایی  که  نابرابری  کشورهاست  از  بسیاری  در  توسعه  بنیادین  امکانات،   به صورتهای  نامتوازن  تمرکز 

شود که  این وضعیت زمانی تشدید می شود.  هایی مشخص از سرزمین نمایان میها در بخش سرمایه، خدمات و زیرساخت 

از محرومیت فضایی و اقتصادی گرفتار   بازتولید شونده مناطق پیرامونی و مرزی، در یک چرخه    به ویژه بخشی از مناطق،  

بهره  امکان  و  از ظرفیت شوند  مؤثر  بدهند.گیری  از دست  را  دیدگاه   های خود  اساس  نظری،  بر  بستری  های  فضا صرفاً 

 ,Soja, 2010; Harvey) های توسعه استدهی روابط قدرت، سرمایه و فرصت خنثی نیست، بلکه عاملی فعال در سازمان

ای کننده یکی از عناصر کلیدی سازمان فضایی نقش تعیین   به عنوان ونقل  های حمل در این چارچوب، زیرساخت (.2009

الگوهای رشد دارند. حملها و شکلدر نحوه توزیع فرصت ابزار جابهدهی  تنها  بلکه سازوکاری برای ونقل  جایی نیست، 

رو ضعف یا تمرکز نامتوازن آن پذیری است؛ ازاین اتصال مناطق، کاهش فاصله مؤثر، تسهیل مبادلات، و افزایش دسترسی

نابرابری می تشدید  به  بینجامدتواند  فضایی  چه   .(Banister & Berechman, 2001; Rodrigue, 2020)  های  هر 

ماندگی در پیرامون بیشتر خواهد  گذاری در مراکز و تداوم عقبهزینه و زمان دسترسی افزایش یابد، احتمال تمرکز سرمایه

 بود. 

کننده ساختار فضایی ونقل از عوامل اصلی تعیین های حمل زیرساخت اند که  در سطح جهانی، مطالعات متعدد نشان داده 

هستند می  توسعه  فعالیتو  توزیع  و  جمعیت  استقرار  الگوی  سرمایه،  جریان  کنند. توانند  دگرگون  را  اقتصادی  های 

توسعه متوازن   به سویکنند که بدون اصلاح نظام دسترسی، حرکت  تأکید می  OECD1و  هایی از بانک جهانی  گزارش 

 (.World Bank,2009; OECD,2012) پذیر نیست امکان

نیز   ایران  در  فضایی  بوده به توسعه  همراه  تمرکزگرایی  الگوی  با  تاریخی  عمده   طور  بخش  از سرمایه و  و گذاری ای  ها 

کشور  زیرساخت  اصلی  قطب  چند  در  تمرکز،  اندمتمرکزشده ها  این  پیامد  تداوم .  و  زیرساخت  کمبود  دسترسی،  ضعف 

 (.1395، ولیقلی زاده ؛ 1396زاهدی، )است  محرومیت در بسیاری از مناطق مرزی، جنوبی و پیرامونی

مهم از  یکی  مکران  که  سواحل  کشورند  راهبردی  مناطق  واسطهترین  ژئواکونومیکی،    به  و  ژئوپلیتیکی  موقعیت 

این منطقه همچنان با مشکلات جدی در حوزه اتصال  ها،  ظرفیت   باوجوداینهای چشمگیری برای توسعه دارند.  ظرفیت 

ونقل مواجه های حمل های ارتباطی، نبود پیوند مؤثر با مراکز اقتصادی کشور، و محدودیت زیرساخت فضایی، ضعف شبکه

گذاری نیست، بلکه دهد که مسئله مکران تنها کمبود سرمایهاین وضعیت نشان می(.  1399)وزارت راه و شهرسازی،    است

های اقتصادی پذیری و پیوندهای فضایی است که موجب شده بخش بزرگی از قابلیتضعف ساختاری در نظام دسترسی 

 منطقه بالفعل نشود.

این پرسش است که چرا   این پژوهش تبیین  های بالای منطقه مکران، توسعه ظرفیت  با وجودبنابراین، مسئله اصلی 

  گذارند؟ونقل از چه سازوکاری بر این نابرابری اثر میهای حمل فضایی و اقتصادی آن با نابرابری همراه است و زیرساخت 

تواند مؤثر  ای نیز نمیریزی توسعه بدون شناسایی دقیق مسئله، برنامهپرداختن به این پرسش از آن جهت اهمیت دارد که  

 باشد. 

نظری،   ادبیات  به  توجه  مهمدسترسیبا  از  یکی  شکل پذیری  متغیرهای  فضایی  ترین  توسعه  الگوی    است دهنده 

(Venables et al,1999).  جهانی    مطالعات( می  (Banerjee et al,2020مانند  سرمایهتأیید  که  در کنند  گذاری 

 ای شود. های مبادله، گسترش بازارها و افزایش رشد منطقهتواند موجب کاهش هزینه ونقل میحمل 

 
 سازمان همکاری و توسعه اقتصادی .1



 41...                                                        ونقل در کاهش نابرابری فضاییهای حملنقش توسعه زیرساخت  /آسکانی و همکاران 

اند که ضعف  نشان داده (  139۸( و اعتمادی و همکاران )14۰3زاده و همکاران )هایی نظیر رستمعلیدر ایران نیز پژوهش 

ظرفیت  شکوفایی  در  اصلی  مانع  مرزی،  مناطق  فضایی  است.اتصال  اقتصادی  )  های  همکاران  و  نیز  14۰3زیاری  بر  ( 

 ای تأکید دارند. های منطقهیکی از عوامل اصلی شکاف به عنوانها نابرابری در توزیع زیرساخت 

های بندری، اقتصادی و ژئوپلیتیکی  ها درباره مکران عمدتاً بر ظرفیت دهد که پژوهش مرور ادبیات نشان میحال،   نیابا  

اند. همین موضوع یک خلأ ونقل در ایجاد و تداوم نابرابری فضایی پرداخته اند و کمتر به نقش ساختار حمل تمرکز داشته 

 پژوهشی مهم ایجاد کرده است که این تحقیق به دنبال پر کردن آن است.

ونقل بر نابرابری فضایی و اقتصادی های حمل بر این اساس، هدف پژوهش حاضر تحلیل سازوکار اثرگذاری زیرساخت

این زیرساخت بهبود یا ضعف  این پهنه ها میدر منطقه مکران و تبیین این موضوع است که چگونه  تواند مسیر توسعه 

 راهبردی را تحت تأثیر قرار دهد. 

 

 مبانی نظری 

زیرساخت  میان  پیوند  پایه  بر  پژوهش  این  نظری  حمل چارچوب  دسترسیهای  استوار ونقل،  فضایی  نابرابری  و  پذیری 

های است که در یک زنجیره منطقی، از بنیان  شده استفاده است. برای تبیین این پدیده، از تلفیق چندین رویکرد نظری  

 شود. و به سازوکارهای اقتصادی و فضایی توسعه در مناطق مرزی ختم می آغازشده فلسفی عدالت 

 عدالت فضایی: بنیان نظری توزیع زیرساخت و نابرابری 

ها در  های نظری کلیدی، بر توزیع عادلانه منابع، خدمات و زیرساخت یکی از چارچوب   به عنوانمفهوم عدالت فضایی  

نه  فضا  رویکرد،  این  در  دارد.  تأکید  عرصه فضا  بلکه  فیزیکی،  بستر  یک  قدرت، تنها  توزیع  برای  سیاسی  و  اجتماعی  ای 

با متغیرهای پژوهش در   .(Harvey,1973; Soja,2010)شود  های توسعه تلقی میسرمایه و فرصت  این نظریه  ارتباط 

نابرابری در توزیع »زیرساخت یک حق فضایی، منجر به تفاوت در   به عنوانونقل«  های حمل این نکته نهفته است که 

ناعادلانه پذیری« می»دسترسی  نابرابری فضایی محصول فرآیندهای  این منظر،  از  از شود.  ای است که برخی مناطق را 

ارتباطی محروم کرده و موجب تشدید شکافشبکه ایران نیز،   در  (.Fraser,2008)گردد  ای میهای منطقههای اساسی 

های توسعه را در  به نواحی مرزی، مصداق بارز نابرابری فضایی است که فرصت  کم توجهیها در مرکز و  تمرکز زیرساخت 

(. بنابراین، عدالت فضایی در اینجا متغیر »نابرابری فضایی«  1391، شیخ بیگلو و همکاراناین مناطق محدود کرده است )

 کند.را به لحاظ کیفی و توزیعی تبیین می

 ونقل« در تمرکز و پراکنش جغرافیای اقتصادی جدید: تبیین نقش »هزینه حمل

شکل چگونگی  بررسی  به  جدید  اقتصادی  فعالیتجغرافیای  فضایی  الگوهای  میگیری  اقتصادی  این های  در  پردازد. 

ها در مرکز تجمع یابند یا به پیرامون کند فعالیت ای حیاتی است که تعیین میونقل« متغیر واسطهنظریه، »هزینه حمل 

شوند »زیرساخت  ((Krugman, 1991; Fujita et al, 1999  منتشر  توسعه  دیدگاه،  این  اساس  حملبر  ونقل« های 

بندری( مستقیماً موجب کاهش هزینه )جاده  و  ریلی  جابه ای،  افزایش »دسترسی فضایی« میهای  و  امر جایی  این  شود. 

با کاهش تمرکز در مراکز اصلی، به توزیع متوازن  تر تعامل اقتصادی میان مناطق مرکزی و پیرامونی را تقویت کرده و 

تأیید می  (.Venables,2007انجامد )های توسعه میفرصت  نیز  ایران، بهبود  مطالعات داخلی  کنند که در مناطق مرزی 

و   مولایی قلیچیهای فضایی است )شرط کاهش شکافونقل از طریق تسهیل جریان کالا و سرمایه، پیش شبکه حمل 

 (.1397همکاران، 
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 نظریه علیت انباشتی: سازوکار انتشار توسعه از طریق شبکه ارتباطی 

گیرد و مناطق دارای مزیت اولیه، از نامتوازن شکل می  به صورتکند که توسعه  نظریه علیت انباشتی میردال بیان می

نکته   .((Myrdal,1957  کنندماندگی مییابند و مناطق پیرامونی را دچار عقب های بازخورد مثبت، رشد می طریق چرخه 

تواند این ونقل میهای کلیدی حمل گذاری در زیرساختکلیدی در اصلاح این روند، متغیر پویایی فضایی است. سرمایه

انتشار اثرات  تقویت  از طریق  و  تعدیل کرده  را  از قطب  انیجر  ، 1روند  را  به مناطق محروم منتقل کند توسعه  های رشد 

(Hirschman,1958.)    مناطق در  فضایی  دسترسی  توسعه ارتقای  زمینهیافتهکمتر  سرمایه،  جذب  بهبود  ساز  و  گذاری 

 (. 1397، و رازپور نیرالدیخگردد )ای میهای توسعه منطقهشاخص 

 پیرامون و اقتصاد مرز: تبیین »ادغام فضایی« مناطق مرزی –نظریه مرکز

در (.  Friedmann,1966کند )پیرامون ساختار فضایی را به مراکز برخوردار و پیرامون وابسته تقسیم می–نظریه مرکز 

ونقل« در این چارچوب، مناطق مرزی به دلیل فاصله زیاد از مرکز، دچار »انزوای فضایی« هستند. متغیر »زیرساخت حمل 

کاهش  نقش  فراهم  اینجا  را  ملی  اقتصاد  در  پیرامون  فضایی«  »ادغام  زمینه  و  کرده  ایفا  را  عملکردی«  »فاصله  دهنده 

هستند   (.Rodrigue,2020)سازد  می تعامل  برای  پویا  فضاهایی  مرزها  که  دارد  تأکید  نیز  مرز  اقتصاد  رویکرد 

(Newman,2019.)  فضایی »پیوندهای  بنادر،  و  کریدورها  ایجاد  مکران،  منطقه  با  –در  و  کرده  تقویت  را  اجتماعی« 

 (.1397و همکاران،  خزائیکند )افزایش دسترسی، همگرایی میان اقتصاد محلی و ملی را تسهیل می

 توان در یک زنجیره علی تحلیل کرد: ، ارتباط میان متغیرهای پژوهش را میشده مطرحبر اساس مبانی نظری 

 کند.پیشران اصلی عمل می به عنوان ونقل )متغیر مستقل(: . زیرساخت حمل 1

حمل 2 هزینه  دسترسی .  و  واسطهونقل  )متغیرهای  افزایش  پذیری  و  هزینه  کاهش  به  منجر  زیرساخت  بهبود  ای(: 

 شود.دسترسی می

فضایی و اثرات انتشار )سازوکار(: افزایش دسترسی باعث تقویت پیوند میان مرکز و پیرامون و –. پیوندهای اقتصادی3

 گردد.انتقال جریان توسعه به منطقه مکران می

های فضایی و  . نابرابری فضایی و توسعه مرزی )متغیرهای وابسته/تحقق(: خروجی نهایی این فرآیند، کاهش نابرابری 4

 تحقق توسعه پایدار در پهنه مکران است.

پذیری ونقل از مجرای دسترسی های حمل دهد که چگونه زیرساخت نشان می  به خوبی(  1مدل مفهومی پژوهش )شکل  

های مبادله، بر سازمان فضایی اثر گذاشته و در نهایت منجر به کاهش نابرابری و تحقق عدالت فضایی در و کاهش هزینه 

 گردد. منطقه مطالعه می
 

 
 مدل مفهومی پژوهش . 1شکل 

 
 

 

 
1. Spread Effects 
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 پژوهش روش 

نظریه   راهبرد  با  کیفی  رویکرد،  نظر  از  و  کاربردی  هدف،  نظر  از  حاضر  بنیادپژوهش  رویکرد   داده  مطابق  که  است 

( اجرا شد. انتخاب این رویکرد به دلیل ماهیت پیچیده و چندبعدی نابرابری فضایی و 199۸مند استراوس و کوربین )نظام

سازی اکتشافی های کیفی و نظریه های میدانی صورت گرفت؛ امری که در پژوهش ضرورت استخراج مفاهیم از دل داده 

کنندگان شامل دو گروه جامعه مشارکت   (.139۰؛ ازکیا و ایمانی جاجرمی،  Strauss,1998  &  Corbinاست )  شده توصیه 

( 2های مرزی؛ و )ای و بازارچهونقل، اقتصاد منطقههای شهرسازی، حمل ریزان حوزه ( مدیران، کارشناسان و برنامه1بود: )

هدفمند و سپس نظری انجام شد که در   به صورتگیری  فعالان اقتصادی بومی با حداقل سه سال سابقه فعالیت. نمونه 

گیری تا مرحله اشباع نظری ادامه یافت و پس  فرایند نمونه   (. Corbin,1998  &  Straussهای کیفی رایج است )پژوهش 

 ای حاصل نشد. فعال محلی(، مفهوم تازه   ۸متخصص و  12مصاحبه )  2۰از 

های آمایش سرزمین، اسناد توسعه مکران و مطالعات های پژوهش از دو طریق گردآوری شد: اسناد و مدارک )طرح داده 

مصاحبه و  مرتبط(  عمیق  علمی  ساختاریافتههای  بین  نیمه  مصاحبه  هر  مدت  رضایت   12۰تا    6۰.  اخذ  با  و  بود  دقیقه 

 سازی شد. طور کامل پیاده آگاهانه ضبط و سپس به 

داده  نرم تحلیل  از  استفاده  با  باز،   MAXQDA 2۰22افزار  ها  کدگذاری  مرحله  سه  شامل  تحلیل  فرایند  شد.  انجام 

کد اولیه استخراج  125( بود. در مرحله کدگذاری باز، حدود 199۸محوری و انتخابی بر اساس الگوی استراوس و کوربین )

بندی شدند. در مرحله کدگذاری انتخابی،  مقوله فرعی دسته   6شد؛ سپس این کدها با توجه به شباهت مفهومی در قالب  

دهی ونقل در بازتولید یا کاهش نابرابری فضایی مکران« سازمانهای حملای »نقش زیرساخت مقولات حول مقوله هسته 

 شدند و مدل مفهومی نهایی استخراج شد. 

طور مستقل کدگذاری شد. در  ها( توسط پژوهشگر دوم به درصد داده   3۰مصاحبه )  6سنجش قابلیت اعتماد،    به منظور

مورد دارای توافق و   33شناسایی شد که از این میان    کد گذاربین دو    مقایسهقابل مورد کدگذاری    42ها،  این بخش از داده 

محاسبه شد که مطابق   ۰.۸۰بر اساس شاخص هولستی برابر با    کد گذارمورد دارای اختلاف بود. میزان توافق بین دو    9

بازبینی مشترک  ( Lincoln,1985  &  Gubaاست )  پذیرشقابل معیارهای پژوهش کیفی معتبر و   با  . موارد اختلاف نیز 

 به توافق نهایی رسید. کد گذارها و بحث تحلیلی میان دو متن مصاحبه

پذیری، تأییدپذیری و قابلیت اطمینان رعایت ارتقای اعتبار، معیارهای لینکلن و گوبا شامل اعتبارپذیری، انتقال   به منظور

ها، خلاصه نتایج تحلیل در اختیار پنج نفر از (. برای کنترل اعتبار یافته 1391زاده،  عباس ؛  Lincoln,1985    &Gubaشد )

بازنگری اولیه طبقات در نظر گرفته شد. همچنین،   ( member checkکنندگان قرار گرفت )مشارکت  و نظرات آنان در 

 طور دقیق مستندسازی شد تا قابلیت پیگیری و ارزیابی مجدد فراهم باشد.ها به تمامی مراحل گردآوری و تحلیل داده 

 

 موردمطالعه محدوده 

و تا مرز پاکستان و ناحیه   آغازشده محدوده از نزدیکی بندر جاسک در استان هرمزگان    منطقه مکران  موقعیت جغرافیایی

کیلومتر   2۰۰کیلومتر و پهنای آن در برخی نقاط تا    1۰۰۰طول نوار ساحلی آن حدود    و ابعاد   وسعت  یابد.گوادر امتداد می 

های تحت پوشش شامل چابهار، کنارک، شهرستان  است.  کیلومترمربعهزار    5۰رسد. وسعت بخش ایرانی مکران حدود  می

نیک  بخش دشتیاری،  و  جاسک  ایرانشهر،  سراوان،  سرباز،  راسک،  فنوج،  میشهر،  سیریک  از  های ویژگی   شود.هایی 

صنایع  منطقهاقتصادی   سنتی،  دامداری  صیادی،  و  صید  شیلات،  پایه  بر  و  عمدتاً  کالا  ترانزیت  مرزی،  تجارت  دستی، 
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میلیون   2تا    1.5جمعیت منطقه بین    های جمعیتی و اجتماعیویژگی  کشاورزی گرمسیری )مانند موز و انبه( استوار است.

کنند. ساکنان عمدتاً از های کوچک زندگی می در روستاها و سکونتگاه   هاآن شود که بخش زیادی از  نفر تخمین زده می

کنند. این منطقه دارای نرخ رشد های بلوچی و فارسی تکلم میقوم بلوچ، پیرو مذهب اهل سنت )حنفی( بوده و به زبان

 (.2شکل ) جمعیت نسبتاً بالا و ساختار جمعیتی جوان است
 

 
 )مکران(  موردمطالعه محدوده .2شکل 

 

 ها یافته 

کنندگان پژوهش شامل نوع فعالیت، سازمان یا محل کار، حوزه تخصص،  های توصیفی مشارکت در گام نخست، ویژگی 

نفر   2۰شود، در مجموع  گونه که مشاهده میاست. همان  شده ارائه  (1جدول  )سطح تحصیلات، سابقه کاری و فراوانی در  

ریزی شهری و  های مرتبط با برنامه نفر متخصصان حوزه   12های عمیق شرکت داشتند که از میان آنان  در فرایند مصاحبه

ها های کیفی و تنوع دیدگاه نفر فعالان اقتصادی بومی منطقه بودند. این ترکیب نقش مهمی در غنای داده   ۸ای، و  منطقه

 .ها ایفا کرده استدر تحلیل یافته 

 

 کنندگان پژوهش مشارکت  یهای ژگیو .1جدول 
 ( سال) کار سابقه ت یجنس  لات ی تحص حوزه تخصص  سازمان / محل کار  کننده نوع مشارکت 

 12 مرد کارشناسی ارشد  ریزی شهری برنامه  دانشگاه  متخصص

 29 مرد کارشناسی ارشد  ونقل ریزی حمل برنامه  اداره کل راه و شهرسازی  متخصص

 1۰ مرد کارشناسی ارشد  ونقل اقتصاد حمل  سازمان بنادر و دریانوردی  متخصص

 25 مرد کارشناسی  ایریزی منطقه برنامه  دانشگاه  متخصص

 1۸ مرد دکتری  شهرسازی  اداره کل راه و شهرسازی  متخصص

 17 مرد کارشناسی  ایریزی منطقه برنامه  دانشگاه  متخصص

 2۰ مرد کارشناسی ارشد  ایتوسعه منطقه  سازمان برنامه و بودجه  متخصص

 25 مرد دکتری  ونقل دریایی حمل  سازمان بنادر  متخصص

 12 مرد ارشد  کارشناسی ایاقتصاد منطقه  دانشگاه  متخصص

 16 مرد ارشد  کارشناسی ونقل ریزی حمل برنامه  اداره راه  متخصص

 29 مرد کارشناسی  شهرسازی  دانشگاه  متخصص

 15 مرد ارشد  کارشناسی ایتوسعه منطقه  سازمان برنامه  متخصص

 5 زن  کارشناسی  تجارت مرزی  بازارچه مرزی  فعال محلی

 1۰ زن  دیپلم  خدمات بازرگانی  وکار محلی کسب فعال محلی

 ۸ زن  کاردانی  تجارت محلی  بازارچه مرزی  فعال محلی
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 16 زن  کارشناسی  ونقل خدمات حمل  ونقل محلی حمل  فعال محلی

 15 مرد دیپلم  بازرگانی  وکار محلی کسب فعال محلی

 9 مرد کارشناسی  تجارت مرزی  بازارچه مرزی  فعال محلی

 13 مرد کارشناسی  خدمات شهری  خدمات محلی فعال محلی

 2۰ مرد دیپلم  تجارت  وکار محلی کسب فعال محلی

 

دهنده آن است های عمیق با کارشناسان و مطلعین کلیدی در منطقه مکران، نشان های حاصل از مصاحبهتحلیل داده 

اصلی »توسعه شبکه حمل  مقوله  از  که  اقتصاد   6  ق ی طرونقل«  توانمندسازی  و  نابرابری فضایی  بر کاهش  مقوله فرعی 

 اند:کنندگان( تشریح شده های مشارکت قول گذارد. در ادامه، این مقولات به همراه شواهد تجربی )نقل محلی تأثیر می
 

 هامصاحبه از  شدهاستخراجو  ی مقولات فرع م،یمفاه. 2دول ج

 مقولات فرعی  مفاهیم اولیه 

 های فیزیکی توسعه و تجهیز زیرساخت های مرزی های مواصلاتی و مسیرهای دسترسی به بازارچه احداث، بهسازی و آسفالت جاده 

 های فیزیکی توسعه و تجهیز زیرساخت آهن چابهار( های مرزی )مانند راه های ریلی متصل به بنادر و پایانه توسعه خطوط و شبکه 

 های فیزیکی توسعه و تجهیز زیرساخت های مرزی جهت دپوی کالا های لجستیکی، انبارهای مکانیزه و سردخانه ایجاد و تجهیز پایانه 

 ارتقای سرمایه انسانی و مهارتی  ونقل و لجستیک های مختلف حمل آموزش و توانمندسازی نیروی کار بومی جهت فعالیت در بخش 

 ارتقای سرمایه انسانی و مهارتی  ونقل مرزی های محلی برای نگهداری، مدیریت و تعمیرات ناوگان حمل پرورش تکنسین 

 مدیریت یکپارچه و حکمرانی مرزی  های مرزی ایجاد هماهنگی نهادی میان گمرک، مرزبانی، راهداری و مدیریت بازارچه 

 مدیریت یکپارچه و حکمرانی مرزی  کاهش بروکراسی اداری، تسهیل قوانین تردد مرزی و تسریع در ترخیص وسایل نقلیه باری 

 بستر اجتماعی و مشارکت محلی سازی های عمرانی راه تقویت اعتماد عمومی و ترغیب جامعه محلی برای مشارکت در پروژه 

 بستر اجتماعی و مشارکت محلی ونقل ایمن تغییر نگرش ساکنان از اقتصاد غیررسمی )قاچاق کالا و سوخت( به تجارت رسمی از طریق حمل 

 پویایی اقتصاد محلی و خرد  ای فرا منطقهای، ملی و وکارهای خانگی به بازارهای منطقه تسهیل دسترسی تولیدکنندگان کسب 

 پویایی اقتصاد محلی و خرد  وران و تجار خرد محلیجایی کالا برای پیله های مبادله و تقلیل زمان جابه کاهش هزینه 

 عدالت و یکپارچگی فضایی  های مرزی مکران از انزوای جغرافیایی و اتصال پایدار به مرکز خروج روستاها و سکونتگاه 

 

بازها و در فرایند  در مرحله نخست تحلیل داده  از متن مصاحبهکدگذاری  اولیه  این مفاهیم، ، مفاهیم  ها استخراج شد. 

تجربه  برداشت بیانگر  مشارکتها،  تفسیرهای  و  در  ها  و  بعد  گام  در  بودند.  پژوهش  مسئله  درباره  کدگذاری  کنندگان 

این ترتیب، مفاهیمی ، مفاهیم مشابه و هم محوری به  ادغام شدند.  معنا در قالب مقولات فرعی و سپس مقولات اصلی 

مقولات اصلی استخراج   به عنوان  های اقتصادینابرابری در فرصت   و  فضایی  انزوای،  های ارتباطیضعف زیرساختمانند  

بودند. این روند نشان داد که مفاهیم پراکنده    گرفتهشکل ای از کدهای باز و مفاهیم اولیه  شدند که هر یک از مجموعه 

 .اندشده تبدیل پذیرتر تر و تبییناولیه، پس از مقایسه مستمر و ادغام تحلیلی، به مقولات منسجم 

 

 شرایط علّی 

شکل  که  هستند  عواملی  علیّ  میشرایط  تبیین  را  محوری  پدیده  یافتهگیری  میکنند.  نشان  پژوهش  که های  دهد 

به  مهم در منطقه مکران  علیّ  زیرساخت ترین شرایط  شود. کمبود  مربوط می  ونقلهای حملانزوای جغرافیایی و ضعف 

ناوگان حمل جاده  استاندارد، فرسودگی  انبارها و سردخانه های  نبود مراکز لجستیکی نظیر  ها باعث شده است که ونقل و 

با محدودیت جدی مواجه شود. این وضعیت هزینه و   ایفرا منطقه ای و  دسترسی تولیدکنندگان محلی به بازارهای منطقه 

 وکارهای محلی را کاهش داده است.های تولیدی و کسب زمان مبادلات اقتصادی را افزایش داده و امکان توسعه فعالیت 

از مشارکت زمینه یکی  این  بیان میدر  از مرکز دوریم و جاده »   کند:کنندگان  این است که  ما  ریشه اصلی مشکلات 

 (۸ مصاحبه شونده فایده است.« ) بست شکسته نشود، هر کاری بیمناسب برای رساندن تولیدات به بازار نداریم. تا این بن
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از   تأکید کرده و های حمل بر نقش زیرساخت   مصاحبه شوندگانهمچنین یکی دیگر  اقتصادی منطقه  ونقل در توسعه 

 کند:بیان می

رونق کسب پایدار منطقه و  زیرساخت»توسعه  بهبود  نیازمند  افزایش وسایل های جاده وکارهای خانگی، مستقیماً  و  ای 

کنندگان به ضرورت در همین راستا، برخی از مشارکت   (1  مصاحبه شونده نقلیه باری متناسب با حجم مبادلات است.« )

پشتیبان  زیرساخت   زمانهم توسعه   بهبود جاده   :اندکرده اشاره های  و  احداث  نیست؛  کافی  با  »صرفاً کشیدن جاده  باید  ها 

سردخانه  انبارها،  پایانه توسعه  در  لجستیکی  مراکز  و  خود  ها  به  واقعی  شکل  مرزی  تجارت  تا  باشد  همراه  مرزی  های 

 (2 مصاحبه شونده بگیرد.« )

 

 گرشرایط مداخله

مداخله  عواملی هستند که میشرایط  توسعه گر  راهبردهای  اجرای  فرآیند  این توانند  در  کنند.  تضعیف  یا  تسهیل  را  ای 

اصلی   مقوله  دو  مهارتپژوهش،  و  انسانی  محلیو    سرمایه  فرهنگ  و  عنوان  مشارکت  مداخلهمهم  به  شرایط  گر  ترین 

 شناسایی شدند. 

ونقل و هایی نظیر لجستیک، مدیریت حمل های اساسی منطقه، کمبود نیروی انسانی متخصص در حوزه یکی از چالش 

برداری مؤثر از  های انسانی بهره های فیزیکی، بدون ارتقای مهارتبازاریابی است. حتی در صورت فراهم شدن زیرساخت

امکان امکانات  از مشارکتاین  یکی  زمینه  این  در  بود.  نخواهد  بیان میپذیر  دولت می  کند:کنندگان  را  اما »جاده  سازد، 

برای کسب جاده  این  از  چطور  بدهد  یاد  محلی  مردم  به  باید  و کسی  آموزش  زمینه  در  ما  کنند.  استفاده  خودشان  وکار 

در خصوص نقش آموزش و مشارکت جامعه محلی   نی ( همچن12  مصاحبه شونده ایم.« )آموزی ضعیف عمل کرده مهارت

پروژه   است:  شده گفته  و جلب مشارکت جامعه محلی،  انسانی  نیروی  آموزش  راه »بدون  به سرعت مستهلک های  سازی 

کسبمی توسعه  برای  مسیرها  این  از  چگونه  بگیرند  یاد  باید  بومیان  بهره شوند.  خود  )وکارهای  کنند.«  مصاحبه برداری 

تعیین   (5  شونده  عوامل  از  یکی  محلی  جامعه  پذیرش  و  مشارکت  دیگر،  موفقیت طرحاز سوی  در  توسعه کننده  ای  های 

زیرساخت بهترین  حتی  مردم،  همراهی  یا  اعتماد  عدم  صورت  در  این است.  در  داشت.  نخواهند  را  لازم  کارایی  نیز  ها 

از   یکی  بازارهای محلی  »   کند:اظهار می  مصاحبه شوندگانخصوص  در   تنهاییبهوجود  فرهنگ مشارکت  نیست؛  کافی 

ونقلی جدید را بپذیرند و کالاهای تولیدی خود را از مسیرهای رسمی های حمل میان مردم اهمیت زیادی دارد تا زیرساخت 

 ( 6 مصاحبه شونده جا کنند.« )جابه

 

 ای شرایط زمینه

بستر   به عنواناشاره دارد. در منطقه مکران دو عامل مهم    موردمطالعهای به بستر عمومی حاکم بر پدیده  شرایط زمینه 

 .ناهماهنگی نهادی در مدیریت مرزو  اقتصاد غیررسمیهای اقتصادی شناسایی شد: گیری فعالیتشکل 

سال طی  منطقه  فعالیتاقتصاد  بر  زیادی  حد  تا  طولانی  است.  های  بوده  استوار  غیررسمی  از درنتیجههای  بسیاری   ،

فعالیت به  وابسته شده ساکنان  کالا  و  قاچاق سوخت  نظیر  تجارت  هایی  به سمت  گذار  است که  باعث شده  امر  این  اند. 

با چالش  از مشارکترسمی  باشد. یکی  بیان میهایی همراه  این زمینه  اینجا سال   کند:کنندگان در  با یک  »مردم  هاست 

نشان دهید تا حاضر شوند از   هاآنتر از سود قاچاق به  اند. شما باید مزیتی بزرگ اقتصاد سنتی و غیررسمی زندگی کرده 

 ( 9 مصاحبه شونده های رسمی برای تجارت استفاده کنند.« )جاده 
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های اداری و ، موجب افزایش پیچیدگیهاآنعلاوه بر این، وجود نهادهای متعدد در مدیریت مرز و نبود هماهنگی میان  

 موازی کاری»   کند:اظهار می  مصاحبه شوندگانهای موجود شده است. در این خصوص یکی از  کاهش کارایی زیرساخت 

های مختلف در مرز باعث سردرگمی مردم شده است. این بروکراسی پیچیده باعث افزایش زمان و هزینه مبادلات سازمان

 (4 مصاحبه شونده شود.« )می

 

 راهبردها 

اند که کنشگران محلی و مدیران اجرایی در واکنش به شرایط موجود، راهبردهایی را برای بهبود وضعیت پیشنهاد کرده 

 است.  های فیزیکی، اصلاح ساختار مدیریتی مرز و توانمندسازی نیروی انسانیتوسعه زیرساختشامل  هاآن ترین مهم

زیرساخت حوزه  حمل در  جاده های  توسعه  مهمونقل،  از  لجستیکی  مراکز  ایجاد  و  ناوگان  نوسازی  اقدامات ها،  ترین 

می محسوب  مشارکتپیشنهادی  از  یکی  زمینه  این  در  میشود.  بیان  هم   کند:کنندگان  باشد؛  ترکیبی  باید  ما  »راهبرد 

ها را تجهیز کنیم و هم به بخش خصوصی برای واردات کامیون و کانتینر های مواصلاتی را توسعه دهیم، هم پایانه جاده 

 (7 مصاحبه شونده تسهیلات بدهیم.« )

های فعال در مرز از دیگر راهبردهای مهم به از سوی دیگر، اصلاح ساختار مدیریتی و ایجاد هماهنگی میان سازمان

»راهکار اصلی، ایجاد یک مدیریت واحد در مرز است   کند:اظهار می  مصاحبه شوندگانرود. در این زمینه یکی از  شمار می

 (۸ مصاحبه شونده تا فعال اقتصادی به جای مراجعه به چندین سازمان مختلف، تنها با یک مرجع در ارتباط باشد.« )

 

 پیامدها 

تواند پیامدهای اقتصادی و اجتماعی مهمی برای منطقه مکران به همراه داشته اجرای موفق راهبردهای پیشنهادی می

 است.  های مبادله و افزایش دسترسی تولیدکنندگان محلی به بازارهاکاهش هزینه ترین پیامدها باشد. یکی از مهم

مشارکت از  یکی  این خصوص  بیان میدر  حمل  کند:کنندگان  شبکه  توسعه  هزینه»با  و  کالا  انتقال  زمان  های ونقل، 

مصاحبه دهد.« )یابد و این موضوع دسترسی تولیدکنندگان خرد خانگی به بازارهای هدف را افزایش میجانبی کاهش می

 (9 شونده 

زیرساخت  توسعه  حمل همچنین  میهای  موجب  ونقل  اقتصادی تواند  یکپارچگی  افزایش  و  فضایی  نابرابری  کاهش 

بست فضایی »خروج منطقه از بن  کند:اظهار می  مصاحبه شوندگانشود. در این زمینه یکی از    مناطق مرزی با اقتصاد ملی

ها شده و در نهایت نابرابری میان مرکز و این منطقه مرزی وری اقتصادی خانواده و تسهیل ارتباطات، باعث افزایش بهره 

وکارهای توانمندسازی خانوارها در کسب دهد که  ها نشان میبرآیند تحلیل داده   (1۰  مصاحبه شونده دهد.« )را کاهش می

توسعه شبکه نظریه هسته پژوهش مطرح شود. این فرآیند از مسیر    به عنوانتواند  می  های مرزیخانگی از طریق بازارچه 

بازارها حمل  به  دسترسی  تسهیل  و  فضایی  انزوای  کاهش  می  ونقل،  نظیر  تحقق  پیامدهایی  به  نهایت  در  و  رونق یابد 

 (.2شکل  ) منجر خواهد شد وکارهای محلی، کاهش اقتصاد غیررسمی و کاهش نابرابری فضاییکسب 

شامل   شرایط علّیبرای افزایش عمق تحلیلی، مقولات در قالب ابعاد پارادایمی بازخوانی و تفسیر شدند. بر این اساس،  

شامل سرمایه انسانی و مهارت و نیز مشارکت و   گرشرایط مداخلهونقل،  های حمل انزوای جغرافیایی و ضعف زیرساخت

شامل اقتصاد غیررسمی و ناهماهنگی نهادی در مدیریت مرز شناسایی شد. همچنین،   ایشرایط زمینه فرهنگ محلی، و  

 به عنوان های فیزیکی، اصلاح ساختار مدیریتی مرز و توانمندسازی نیروی انسانی  ، توسعه زیرساختراهبردهادر بخش  
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میپاسخ  نشان  یکدیگر،  کنار  در  مقولات،  این  گردید.  استخراج  اصلی  مسئله  به  عملی  پدیده  های  که   موردمطالعه دهند 

 گیرد.های نهادی، اجتماعی و اقتصادی شکل میصرفاً یک مسئله زیرساختی نیست، بلکه در پیوند با زمینه

انتخابیدر مرحله   قالب   هاآندهی شدند و روابط میان  ، مقولات اصلی حول یک مقوله مرکزی سازمانکدگذاری  در 

پدیده محوری، تحت تأثیر شرایط علّی،   به عنوان  ونقلتوسعه شبکه حمل مدل نهایی پژوهش تبیین شد. بر این اساس،  

های فیزیکی، اصلاح ساختار مدیریتی و  و از طریق راهبردهایی همچون توسعه زیرساخت   قرارگرفتهگر  ای و مداخلهزمینه

کاهش   بازار،  به  تولیدکنندگان  دسترسی  افزایش  مبادله،  هزینه  کاهش  نظیر  پیامدهایی  به  انسانی،  منابع  توانمندسازی 

بر این ایده استوار است   نظریه هسته پژوهششود. در این میان،  نابرابری فضایی و تقویت یکپارچگی اقتصادی منجر می

تواند سازوکار اصلی کاهش نابرابری می  های مرزیوکارهای خانگی از طریق بازارچهتوانمندسازی خانوارها در کسبکه  

، بازارچه مرزی صرفاً یک بستر مبادله نیست، بلکه سازوکاری برای پیوند  دیگربیان بهفضایی و ارتقای توسعه محلی باشد.  

 شود. های فضایی محسوب میدادن زیرساخت، معیشت، دسترسی به بازار و کاهش شکاف 

رسید و در   مقولات فرعی و اصلی آغاز شد، سپس با ادغام مفاهیم مشابه به    کدهای بازبنابراین، فرایند تحلیل از سطح  

یک گزاره   به صورتشکل گرفت. این نظریه، نه    نظریه هستهسازی مقولات در قالب مدل پارادایمی،  نهایت، با یکپارچه

 .گر، راهبردها و پیامدها استخراج شدای، مداخلهبرآیند ارتباط میان شرایط علّی، زمینه به عنوانکلی و منفصل، بلکه 

 

 نهایی  مدل پارادایمی .2شکل 
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 بحث 

ونقل در منطقه مرزی مکران، فراتر از یک اقدام صرفاً کالبدی،  های حمل پژوهش حاضر نشان داد که توسعه زیرساخت 

کند. تمرکزگرایی تاریخی در های فضایی عمل میها و کاهش شکافمثابه متغیر راهبردی در بازتوزیع عادلانه فرصتبه

بست فضایی گرفتار  ای نظیر مکران را در نوعی انزوای جغرافیایی و بنهای زیرساختی، مناطق حاشیهگذاریتوزیع سرمایه 

عدالتی ها را مصداق بارز بیکرده است؛ وضعیتی که با آرای اندیشمندانی چون هاروی و سوجا، که توزیع نابرابر زیرساخت 

دهد که محرومیت های کیفی پژوهش نیز نشان می (. یافته 139۸؛ سوجا،  1397دانند، همخوانی دارد )هاروی،  فضایی می 

عدالتی فضایی و تجربه زیسته بی  به حاشیه رانده شدندسترسی فیزیکی را محدود کرده، بلکه احساس    تنهانه زیرساختی،  

ونقل در مکران، هم عامل و هم نماد های حمل ، ضعف زیرساخت دیگربیانبه را در میان ساکنان منطقه تشدید کرده است.  

است. فضایی  هزینه   نابرابری  کلیدی  نقش  پژوهش  نتایج  جدید،  اقتصادی  جغرافیای  منظر  حملاز  در های  را  ونقل 

کاملًا منطبق  (  Krugman,1991)ای که با چارچوب نظری کروگمن  کند؛ نکته ها تأیید میگیری و تداوم نابرابری شکل 

ونقل، مانع از سرریز توسعه از مرکز به پیرامون و عاملی های بالای مبادله و حملکند که هزینه است. کروگمن تأکید می

های های اقتصادی است. در منطقه مکران نیز، ضعف مزمن لجستیک، استاندارد پایین راه در تعمیق تمرکز فضایی فعالیت 

زمانی فاصله  و  تمام هزینه–مواصلاتی  هزینه  تولید،  و  مصرف  اصلی  مراکز  تا  زیاد  بهای  را  رسمی  مبادلات  طور  شده 

مشارکت  است.  داده  افزایش  مکرراً  معناداری  پژوهش  در  هزینه   اندکرده اشاره کنندگان  همین  جابهکه  بالای  جایی،  های 

سرمایه  منطق انگیزه  با  امر  این  است.  کرده  تقویت  را  غیررسمی  اقتصاد  نسبی  مزیت  و  داده  کاهش  را  رسمی  گذاری 

زیرساخت حمل  که  است  جدید همخوان  اقتصادی  کلیدیجغرافیای  از  یکی  را  اهرمونقل  و  ترین  تمرکز  تعدیل  برای  ها 

می ملی  اقتصاد  شبکه  با  پیرامون  فضایی  پیوندهای  میردال  یافته  داند.تقویت  انباشتی  علیت  نظریه  با  همچنین  ها 

(1957Myrdal,)  قرار داشته است؛ به این معنا   1طور سنتی، مکران تحت تأثیر فرایندهای بازدارنده قابل تفسیر است. به

گذاری، امکان ارتقای زیرساخت های مولد شده و در مقابل، نبود سرمایهکه ضعف زیرساختی مانع جذب سرمایه و فعالیت

آن را در قالب   مصاحبه شوندگانرا محدود کرده است. این چرخه معیوب، نوعی »فقر فضایی انباشتی« ایجاد کرده که  

دهد که  های پژوهش نشان میاند. با این حال، داده های برابر توصیف کرده ماندگی و نبود فرصت محرومیت تاریخی، عقب

های دسترسی، بندر و کریدورهای ارتباطی( صورت  راه   به ویژه ونقل )های حمل گذاری هدفمند در زیرساخت هر جا سرمایه 

وکارهای ؛ از جمله افزایش امید به بهبود وضعیت اقتصادی، ظهور کسب ظاهرشده   2هایی از اثرات انتشار گرفته است، نشانه

تواند مسیر علیت انباشتی گذاری زیرساختی میدهد که سیاستجدید و ارتقای سطح تعاملات تجاری. این روند نشان می

دهد. تغییر  فضایی  همگرایی  و  انتشار  چرخه  به  بازدارنده  چرخه  از  مرکز  را  نظریه  چارچوب  یافته –در  نیز،  های پیرامون 

در برابر مراکز برخوردار کشور است. تمرکز    شده رانده  هیحاش ای بارز از پیرامونِ به  تحقیق گویای آن است که مکران نمونه 

گیری را ها، خدمات و سرمایه در نواحی مرکزی، فاصله عملکردی و ادراکی میان مکران و مراکز ملی تصمیم زیرساخت 

؛ مفاهیمی اندکرده اشاره شدگی« منطقه  بارها به احساس »دورافتادگی« و »فراموش   مصاحبه شوندگانتشدید کرده است.  

مرکز نظریه  منطق  با  هم–که  زیرساختپیرامون  هدفمند  توسعه  حال،  این  با  دارد.  حمل خوانی  میهای  این ونقل  تواند 

حمل  پیوندهای  تقویت  کند.  ایجاد  فضایی«  »یکپارچگی  نوعی  و  دهد  کاهش  را  و فاصله  ملی  شبکه  با  مکران  ونقلی 

آورد. این ای« به »گره ارتباطی و ترانزیتی« فراهم میفراملی، فرصت بازتعریف جایگاه این منطقه را از »پیرامون حاشیه 

 
1. backwash effects 

2. spread effects 
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می تکمیل،  و  استمرار  صورت  در  نظریهتحول،  که  کند  پیروی  منطقی  از  مرکز تواند  تبدیل –پردازان  برای  پیرامون 

 اند. های جدید رشد ترسیم کرده های منفعل به قطب پیرامون 

های زیرساختی موجود، مرز مکران را بیش از آنکه دهد که محدودیتهای پژوهش نشان میاز منظر اقتصاد مرز، یافته 

»حاشیه به  کند،  تبدیل  توسعه«  »دروازه  بروکراسی  کنترلای  به  غیررسمی،  اقتصاد  تسلط  است.  کرده  بدل  های شده« 

اثربخشی زیرساخت  افزاری موجود را های سختپیچیده و موازی در مدیریت مرزها، و نبود تسهیلات گمرکی یکپارچه، 

تأکید میبه است که  نوین همسو  مرز  اقتصاد  ادبیات  با  نتایج  این  است.  داده  تبدیل  طور جدی کاهش  برای  مرزها  کند 

زیرساخت  از  ترکیبی  نیازمند  اقتصادی،  تعاملات  کانون  به  سخت شدن  نرمهای  و  پایانه(  بندر،  )جاده،  افزاری افزاری 

در واقع،    (.Banerjee et al.,2020های حقوقی شفاف( هستند )های گمرکی ساده، حکمرانی هماهنگ، چارچوب )رویه 

مداخله صرفاً عمرانی و فیزیکی، بدون اصلاح حکمرانی مرزی، توانمندسازی نیروی انسانی و جلب مشارکت جوامع بومی،  

 تواند به پایداری توسعه در این مناطق بینجامد.نمی

می نشان  پژوهش  نهایی  تحلیل  اساس،  این  بن بر  از  مکران  خروج  که  رویکردی دهد  مستلزم  کنونی،  فضایی  بست 

جابه هزینه  و  زمان  کاهش  است.  فضایی  عدالت  و  لجستیک  مقوله  به  شبکهیکپارچه  تقویت  مسافر،  و  کالا  های جایی 

تواند مزیت نسبی اقتصاد رسمی و ونقل چندوجهی، و ارتقای کیفیت اتصال مکران به کریدورهای ملی و فراملی، میحمل 

وکارهای خرد محلی را در برابر اقتصاد غیررسمی افزایش دهد. در بلندمدت، این فرایند به توانمندسازی اقتصادی کسب 

معنادار  کاهش  نهایت،  در  و  فضایی  انسجام  و  تعلق  احساس  تقویت  منطقه،  در  سرمایه  تدریجی  انباشت  مرزنشینان، 

شد.   خواهد  منجر  کشور  مرکزی  مناطق  و  مکران  منطقه  میان  فضایی  زیرساخت دیگربیان بهنابرابری  توسعه  های ، 

فضایی و با در نظر گرفتن ابعاد اجتماعی و نهادی مرز پیگیری شود،    عدالت محورونقل، اگر در چارچوب یک راهبرد  حمل 

 د. ای در مکران تبدیل شوتواند از یک مداخله صرفاً کالبدی به اهرمی قدرتمند برای تحقق توسعه متوازن منطقهمی

 

 گیرینتیجه 
این پژوهش نشان مییافته  نتیجه کمبود زیرساختهای  تنها  نابرابری فضایی در منطقه مکران  فیزیکی دهد که  های 

گیری و ای از عوامل ساختاری، نهادی و مدیریتی است که نحوه شکل ونقل نیست، بلکه محصول تعامل مجموعه حمل 

های تخصصی و فرایند کدگذاری در های حاصل از مصاحبهکنند. تحلیل داده ها را تعیین میبرداری از این زیرساخت بهره 

ای برای ارتقای دسترسی ونقل در مکران اگرچه ظرفیت بالقوه های حملنشان داد که زیرساخت   داده بنیادچارچوب نظریه  

نهادی، سیاست  غیاب هماهنگی  در  اما  دارند،  منطقه  اقتصادی  پیوندهای  تقویت  و  و سازوکارهای فضایی  پشتیبان  های 

تواند  ونقل نمیهای حمل شود. در واقع، صرف توسعه فیزیکی شبکهکامل بالفعل نمی  طور به اجرایی کارآمد، این ظرفیت  

 ای منطقه منجر شود. های فضایی و بهبود جایگاه توسعه به کاهش نابرابری  تنهاییبه

گیری نابرابری فضایی در مکران به عواملی همچون ها، شرایط علیّ شکل شده از داده بر اساس مدل پارادایمی استخراج

زیرساخت  شبکهضعف  به  دسترسی  محدودیت  ارتباطی،  حملهای  اصلی  اصلی  های  مراکز  از  جغرافیایی  فاصله  و  ونقل 

ای شامل ضعف هماهنگی نهادی، پیچیدگی مقررات اداری و  گردد. در کنار این عوامل، شرایط زمینهاقتصادی کشور بازمی

ظرفیت سرمایه محدودیت  و  مدیریتی  منطقه های  سطح  در  چنین گذاری  در  دارند.  نقش  وضعیت  این  تشدید  در  نیز  ای 

توسعه  راهبردهای  زیرساخت بستری،  به  عمرانی  صرفاً  نگاه  از  فراتر  باید  مجموعه ای  و  کرده  حرکت  اقدامات ها  از  ای 

 . برگیردهای نهادی، مدیریتی و اقتصادی را در هماهنگ در حوزه 
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ونقل در کاهش نابرابری فضایی های حمل شده از پژوهش بیانگر آن است که کارآمدی زیرساخت نظریه هسته استخراج 

هم  به  زیرساختمکران  میان  ظرفیت افزایی  و  نهادی  سازوکارهای  فیزیکی،  است.  های  وابسته  محلی  ، دیگربیانبههای 

های راهی،  ای را ایفا کنند که در کنار توسعه شبکهتوانند نقش پیشران توسعه منطقهونقل زمانی میهای حمل زیرساخت 

بندری و ارتباطی، اصلاحات نهادی، تسهیل فرآیندهای اداری، تقویت هماهنگی میان نهادهای مسئول و ایجاد بسترهای 

می چندبعدی  تعامل  این  شود.  دنبال  نیز  محلی  جوامع  اقتصادی  مشارکت  برای  دسترسی مناسب  افزایش  زمینه  تواند 

 های ملی و فراملی را فراهم کند. های مبادله و تقویت پیوندهای اقتصادی منطقه با شبکهفضایی، کاهش هزینه 

این اساس، مهم برای سیاستبر  این پژوهش  پیام کاربردی  برنامهگذاری توسعه ترین  های ای در مکران آن است که 

نهادی حرکت کنند. –توسعه منطقه باید از رویکردهای صرفاً کالبدی فاصله گرفته و به سمت رویکرد یکپارچه زیرساختی

افزاری، اصلاح  های نرمبا ارتقای زیرساخت   زمانهم ونقل باید  های حمل ها، بنادر و شبکه در چنین رویکردی، توسعه راه 

های اقتصادی و اجتماعی منطقه پیش برود. سازوکارهای حکمرانی، کاهش موانع اداری، تسهیل تجارت و تقویت ظرفیت 

زیرساخت است که  این صورت  در  برای ونقل میهای حمل تنها  راهبردی  ابزاری  به  ارتباطی  از یک عنصر صرفاً  توانند 

 های توسعه و کاهش نابرابری فضایی در منطقه مکران تبدیل شوند.تقویت پیوندهای اقتصادی، افزایش فرصت 

کند که تحقق عدالت فضایی در مکران نیازمند نگاهی چندبعدی و بلندمدت به در مجموع، نتایج این تحقیق تأکید می

های فیزیکی، اصلاحات نهادی و توانمندسازی گذاری در زیرساخت افزایی میان سرمایهای است. همفرآیند توسعه منطقه

های فضایی تر در این منطقه باشد و به تدریج شکافای متوازنگیری الگوی توسعه ساز شکلتواند زمینهجوامع محلی می

 موجود را کاهش دهد. 
 

 حامی مالی 
 این اثر حامی مالی نداشته است. 

 

 سهم نویسندگان در هر پژوهش
نویس و ویرایش نهایی را بر عهده داشت. ها، نگارش پیششناسی، گردآوری و تحلیل دادهسازی، طراحی روشنویسنده اول مسئولیت مفهوم

ها، بازنگری انتقادی محتوای مقاله و تأیید نسخه نهایی مشارکت داشتند. نویسندگان دوم، سوم و نظارت بر اجرای پژوهش، اعتبارسنجی یافته
 .گیری سهیم بود های تحلیل، بحث و نتیجهنویسنده چهارم در توسعه چارچوب نظری و ویرایش ساختاری، تدوین بخش 

 

 تضاد منافع 
 دارند که هیچ تضاد منافعی در رابطه با نویسندگی و یا انتشار این مقاله ندارند. نویسندگان اعلام می

 

 تقدیر و تشکر
نویسندگان از همه کسانی که در انجام پژوهش به ما یاری رساندند به ویژه کسانی که کار ارزیابی کیفیت مقالات را امنجان دادند تشکر و  

 . نمایندقدردانی می

 

 منابع 

ایمانی جاجرمی، حسین.  و  انسانی(.  139۰)  ازکیا، مصطفی  رفتار  به پژوهش در  انتشارات روش تحقیق کیفی؛ رویکردی  . تهران: 

 اطلاعات.

جولیت. کوربین،  و  آنسلم  نظریه  پایه (.  1377)  استراوس،  بنیادهای  روش داده  رویه :  تکنیکها،  و  و   هاها  ساروخانی  باقر  )ترجمه 

 محمدرضا فاضلی(. تهران: پژوهشگاه علوم انسانی و مطالعات فرهنگی.



 1405 بهار، 1، شمارۀ 3مجله جغرافیا و توسعه فضایی، دورۀ                                                                                               52

صنعتی    -(. توسعه منطقه ساحلی مکران در پرتو منطقه آزاد تجاری  139۸)  اعتمادی، کیانا؛ صرافی، مظفر و ندایی طوسی، سحر.

 https://doi.org/10.22054/urdp.2021.55996.1255. 1-34، (۸) 4،  ایریزی توسعه شهری و منطقه فصلنامه برنامه چابهار. 

ونقل کالا به کشورهای المللی حملهای بین(. شناسایی و بررسی دالان 1397)  خزائی، عباس؛ یوسفی، همایون و دلبر، غلامرضا.

 . 77-67(، 1) 4، ونقل دریایینشریه صنعت حملبر امنیت ملی کشور.  هاآنو تأثیر  جوارهم

رازپور، مهدی. و  پایش تحولات فضایی سکونتگاه 1397)  خیرالدین، رضا  مرزی؛ چالش (.  در ها و ظرفیتهای روستایی مناطق  ها 

 doi: 10.30490/rvt.2018.59411. 25-4۸(، 4)17، روستا و توسعه کارکرد جامعه روستایی شهرستان مرزی بانه. 

ولیرستمعلی رضا.زاده،  کیانی،  و  رضا  نوبخت،  توسعه سرمایه 14۰3)  اله؛  روستایی (.  مرزی  مناطق  در  ماندگاری جمعیت  و  گذاری 

 .1۰5-12۰، ( 4) 16، مطالعات توسعه اجتماعی ایرانایران. 

 . تهران: انتشارات مازیار. توسعه و نابرابری(. 1396) زاهدی، محمدجواد.

کرامت  سعید.زیاری،  قاسمی،  و  فناوری 14۰3)  الله  از  استفاده  تأثیر  بر  تحلیلی  حمل(.  حملهای  در  هوشمند  شهری ونقل  ونقل 

 . 1۰7–91(،  4) 1، مجله جغرافیا و توسعه فضاییشهر تبریز. کلان

وارثی، حمیدرضا. و  تقوایی، مسعود  رعنا؛  بیگلو،  نابرابری 1391)  شیخ  و  تحلیل فضایی محرومیت  توسعه در شهرستان(.  های های 

 . 214-1۸9(، 46) 12، رفاه اجتماعیایران. 

ونقل  بندی فضایی توسعه حمل(. اولویت 1397)  اله؛ نصرتی هشی، مرتضی و کاردگر، راضیه.مولایی قلیچی، محمد؛ زیاری، کرامت

 .  ۸1-67(، 1) 2،  دانش شهرسازی. WASPASگیری های ایران با تأکید بر مدل تصمیمای در استان جاده 

 . تهران: وزارت راه و شهرسازی.گزارش جامع / سند توسعه سواحل مکران(. 1399) وزارت راه و شهرسازی.

فصلنامه  سرزمینی در ایران.    -های فضاییگیری نابرابری (. تحلیل فضایی تأثیرات تمرکزگرایی در شکل1395)  زاده، علی.قلیولی 

 . 16۸-139(، 4) 1، های جغرافیای سیاسیپژوهش 
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